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Essai

PRESENTATION
Au premier regard, I'emballage gue le fac-
teur apporte ne paye pas de mine : ¢'est
un petit paguet sans prétention. Rapide
regard sur le dit paquet : rien & signaler.
Petit gribouillis pour le regu et zou, direc-
tion 'atelier | Le précieux contenu sorti de
son sachet d'emballage est étalé sur la
table. Petite lecture en diagonale de la
notice illustrée : tout est OK ! Tubes car-
bone pour former les longerons et la pou-
tre arriere, baguettes en balsa et samba,
gaines de commandes et cordes &
piano... et le plus intéressant : de nom-
breuses piéces découpées au jet d'eau
sur machine & commande numeérique,
comme les renforts, les flancs, les nervu-
res toutes différentes, les coffrages...
Enfin bref, rien ne manque a 'appel, pas
méme le petit paquet d'accessoires avec
de quoi confectionner les guignols ou
tenir I'aile en place, en passant par le cro-
chet de catapultage. Avec une telle qual-
té de découpe, le montage va se faire en
un temps record, alors 'y a pas a dire, 'y a
plus qu’a faire chauffer la colle !

A VOS MARQUES, PRET, COLLEZ!

Kl o o 0 i
Les servos utilisés pour I'empennage
sont un peu petits pour la platine
livrée : 9 g au lieu de 14 g.

Les quelques lignes qui suivent ne s'ap-
parentent pas & une notice de montage,
celle qgui est livrée est suffisamment
détaillee et explicite : 4 pages photoco-
piées illustrées d'une trentaine de photos !
Voici juste gquelgues petites astuces pour
se faciliter la vie. Le montage complet de
la structure est fait principalement a la
cyano, avec quelgues touches d'époxy
pour les collages nécessitant plus de
résistance. La construction m'a pris deux
demi-journées, et encore, sans me pres-
ser. J'ai commencé par le fuselage. Rien
de bien sorcier, il s'agit d'une boite com-
posée de flancs en balsa doublés de cont-
re-plaqué de 6/10. Il m'a semblé judicieux
de les coller sous presse sur une forme
légérement bombée afin de faciliter le
montage des autres morceaux et d'obte-
nir la forme finale sans effort. Pour la pla-
tine servos, choisissez tout de suite la
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taille de ces derniers afin de prévoir d’
ventuelles modifications. Je me suis fait
avoir en voulant monter, aprés |'assem-
blage du fuselage, des servos de 9 gram-
mes car les emplacements sont faits pour
recevoir des 14 grammes. |l m'a donc fal-
lut faire une petite bidouille rapportée sur
la platine livrée pour gue mes 9 grammes
puissent tenir en place sans se balader.
Une fois le fuselage fini et poncé bien en
arrondi, montez la poutre de queue dans
I'axe en s'alignant sur le plan et découpez
la petite verriere. Faites une ouverture
suffisamment grande pour ne pas vous
prendre la téte en glissant l'accu et le
récepteur.

Lempennage enV est tout ce qu'il y a de
plus simple, le seul chaix a faire est pour

Sous la trappe, on lage sans probléme
n‘importe quel récepteur.

I"articulation des volets. Le plus classique
est d'utiliser du ruban adhésif mais on
peut s'en passer en réalisant |'articulation
avec le film d'entoilage. Pour ma part, j‘ai
utilisé des charnieres tubulaires du com-
merce (pour des empennage en Dbalsa
30/10, j'utilise des charniéres Robart de
diameétre 2 mm).

Pour I'aile, il s'agit d'une “brochette géan-
te"” constituée de tubes de carbone enfi-

lés les uns dans les autres, formant un
longeron dégressif (de 6 & 2 mm) sur
lequel viennent s'enfiler les nervures.
Deux petits points sont a signaler :

- Le premier concerne la sortie des fils de
servos d'ailerons qui débouchent au cent-
re de l'aile, guasiment au niveau des
palonniers de servos de profondeur et de
direction. Il est judicieux de les faire sortir
2 centimétres plus en arriére que prévu.
- Le deuxieme vient des coffrages inter-
meédiaires se situant au niveau des servos
d'ailerons. lls sont un poil plus grands que
I'ouverture et il est nécessaire de les
retoucher. Ces guelgues millimétres en
trop ne doivent pas faire paniquer : on va
tourner ce petit probléme a notre avan-
tage. Et oui, on va profiter d'avoir trop de
camelote pour réaliser un ajustage parfait
en un coup de cutter.

Une chose intéressante est a noter : le
bord d'attague gui vient se coller sur un
faux bord d'attaque est en samba. C'est a
peine plus dur & poncer mais ¢a absorbe
beaucoup mieux les petits chocs a |'atter-
ro. Autre détail : les saumons en balsa
contre collé emprisonnent les extrémites
des longerons. C'est costaud et léger a la
fois.
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Les guignols de I'empennage sont en
alu plié.

Pas la peine de sortir le chausse-pied, la
place ne mangue pas | Et pour cause, le
pack d'accu de réception est un
1 000 mAh Ni-MH accompagné d'un
interrupteur, suivit d'un vieux et volumi-
neux récepteur d'une dizaine d'année : un
Futaba FP-R118F 8 voies. Eh oui, malgre
son petit fuselage poutre, l'accessibilité
ast extréme. Pour les servos de direction
et de profondeur, j'ai installé deux
Graupner C261. Les guignols de I'empen-
nage sont confectionnés avec de la
plague aluminium. C'est finalement sim-
ple et efficace. Ne pas oublier de coller les
petits renforts de contre-plagué fin situés
3 la base des volets. Pour finir, les ailerons
sont actionnés par deux servos Futaba
FP-S143 (des “micro” d'une autre

épogue, aussi vieux gue le récepteur) gui
entrent juste dans |'épaisseur du profil.
Les guignols d'ailerons livrés sont pour

Sortié d'une commande' d’aileron tres
propre. Le guignol livré est en contre-
plaqué.

leur part découpés a la forme dans du
contre-plagué multiplis. lls sont collés
dans |'épaisseur de l'aileron.

REGLAGES
Pour le centrage, la valeur de 75 millimet-
res prise au bord d'attaque est vraiment
exacte et de plus, cette valeur peut étre
obtenue sans avoir besoin d'ajouter le
moindre gramme de plomb. Pour les
débattements, chacun fera & son golt
mais pour info, voici ceux préconisés et
ceux gue j'ai utilisé :

DEBATTEMENTS

G Grands

Prof. /dir.

+6/6mm +

Un petit mixage “4 axes” a eté program-
mé a I'émetteur. Le principe de fonction-
nement du quatrime axe consiste a
mixer une commande de volets avec les
ailerons sur le méme manche. Au centre,
le deux ailerons sont au neutre. Manche
en arriere, ils sont baissés de 3 millimét-
res environ pour gratter et manche pous-
sé, ils sont relevés de 3 millimétres pour
accélérer.

LE CATAPULTAGE

e = . R T
Lindispensable crochet de catapultage,
si on souhaite se défouler. Il se situe a
la verticale du bord dattague.

Cette méthode de mise en altitude a tout
pour plaire : ¢'est propre, silencieux, ca
nécessite un faible espace pour la mise
en ceuvre... Bref, difficile de faire plus sim-
ple pour mettre en l'air une machine en
une poignée de secondes. Ce style de
mise en altitude s'utilise aussi bien en
plaine gu'en pente (les jours sans vent)
pour traquer les ascendances difficile-
ment accrochables au ras des paqueret-
tes. Pour le niveau de pilotage, pas de
panique. Pas la peine d'étre un “mousta-
chu” il suffit juste d'avoir une machine cor-
rectement trimée pour ne pas avoir de
surprise lors du départ, de ne surtout pas
pousser sur le manche lors de la prise de
vitesse, puis de choisir, aprés le largage
de I'anneau, la pente de montée.

LE CROCHET

Contrairement au crochet de treuillage, le
crochet de catapultage doit étre fixé en
avant de I'aile, voire & la verticale du bord
d'attaque, mais en aucun cas en arriére
de celui-ci. Je m'explique : Le crochet fixé
en avant du bord d'attague va favoriser
une trajectoire horizontale au départ du
modgle. Sile crochet est fixé en arriére du
bord d'attaque, la trajectoire sera plutdt
montante. Bien sdr, étant donné les
efforts demandés a la cellule, la fixation
du crochet doit étre faite de fagon rigou-
reuse dans le fond du fuselage. Une
bonne baguette en bois dur (livrée) est
collée contre le couple principal, les

baguettes d'angles et le fond du fuselage,
permettant de bien répartir les efforts.

LA CATAPULTE

Pour arrimer solidement celle-ci au sol,
utiliser un pieu & téte plate ou bien les
attaches pour chien (du genre tire-bou-
chon géant) mais en aucun cas un simple
tournevis ou autre objet du méme style
car en cas d'arrachage, ce dernier pourrait
se transformer en un redoutable projecti-
le. Une fois 'arrimage choisi, il vous fau-
dra une dizaine de métres de sandow.
Celui-ci pourra étre soit en caoutchouc
naturel plein de 5 & 10 millimétres de dia-
meétre, soit en élastique gainé de mémes
dimensions. Le premier offre une montée
puissante et réguliére, le second tire un
peu plus fort mais moins longtemps.
Viennent ensuite une dizaine de metres
de fil trés solide (du fil nylon de cerf-volant
fait |'affaire). Ce fil est obligatoire : il pro-
tége le lanceur en cas de rupture de I'é-
lastiqgue. Enfin, a I'extrémité est fixé un
anneau métallique fermé d’environ 2 milli-
metres de section.

EN VOL

Une fois sur le terrain, les quelques petits
lancers main pour régler les trims vont me
mentrer  l'excellente  finesse de
|'Evolution 607 On arrive a faire un trés
grand tour avant de revenir se poser dans
la main. Viennent ensuite les premiers
catapultages. LEvo montre de suite son
fort potentiel en matiére d'accélération
puis en restitution aprés des départs de
plus en plus canon : ¢'est vraiment impres-
sionnant | Les montées se font sous 60°
environ pour ne pas lui casser toute sa
vitesse et les volets sont au neutre. Un

Les deux holides de I'auteur.
On retrouve les rondeurs...
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