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ahier des charges : Le modele

devait étre assez petit pour étre

facilement transportable mais €ga-
lement solide, malgré une construction
intégralement en structure. Laile d'une
pidce mesure 130 cm d'envergure, elle
rentre facilement sur la banquette de la
106 des potes ! (NDLR : Restons zen..)
Pour lui donner une forme agréable, un
trongon trapézoidal suivi d'un panneau
semi-elliptique ont été dessinés. Les lon-
gerons du premier panneau sont en pin
avec des ames en balsa entre chaque
nervure tandis que ceux de |'extréemité
sont en balsa lamellé-collé afin de suivre
la courbe. Lorsque la partie avant est cof-
frée jusqu’au longeron, on obtient un soli-
de « D-box »
qui rigidifie toute
I'aile, qui est bien
slr équipée d'ai-
lerons afin d'avoir
de la défense en
vol quelles que
soient les condi-
tions de vent.
Comme sur cer-
tains planeurs de
compétition de
derniére généra-
tion, les extrémi-
tés des ailerons cdtés saumons sont
taillées en biseau, simplement pour suiv-
re la mode car I'éventuelle amélioration
de I'aérodynamisme reste a démontrer.
Le profil retenu est le SB96LM2 que les
amateurs de planeurs lancés-main
connaissent sans doute ; c’est une
valeur sire utilisée & de nombreuses
reprises.
Le fuselage, malgré sa forme particuliere,
est |ui aussi réalisé tout en bois, avec

Le moteur installe
ici est au format
400, en prise
directe.

plagué. Ses dimen-
sions sont réduites le
plus possible, comme
s'il avait été cons-
truit autour de la
radio, ce qui est
pratiqguement le

Pour I'empennage, et dans le méme but
de pouvoir voler partout, le stabilisateur
papillon a été choisi afin de limiter la
casse lors des atterrissages dans |'herbe.

CONSTRUCTION
Le fuselage est construit autour d'une
« boite » en contre-plagué, formes par
les couples, les platines porte-accu et
servos et les renforts de flancs. Par pre-
vention, la batterie est placée sur une pla-
tine inclinée. Elle peut ainsi étre éjectee
par la verriére en cas de contact brutal
avec la planéte, sans avoir auparavant
écrasé guoi gue ce soit.

La bulle est entoilé en faux carbone...
On voit aussi l'ouie de refroidissement.

Ce fuselage est habillé par deux flancs en
balsa, avec des baguettes d'angles qui
permettront aprés pongage de lui donner
une belle forme arrondie. Les baguettes
triangulaires doivent étre en bois assez
tendre pour suivre les courbes, mais on
peut aussi les encocher régulierement
avec une lame de scie afin gu'elles sui-
vent les contours des flancs plus facile-
ment. Attention : la platine servos sera
définie en fonction de votre mateériel, le
passage des tringleries également.
Aprés mise en forme, il faut prévoir de
petites aérations au niveau des ouies de
refroidissement du moteur si on veut le
conserver longtemps.

Pour l‘aile, la particularité vient des pan-
neaux extérieurs en partie elliptiques. Les
longerons reprennent la méme forme.
Pour cela, ils sont réalisés en lamelle-

collé de balsa, en
fait 5 couches de

10/10. Deux
méthodes sont
possibles  pour

les réaliser. Soit
on découpe des
lattes juste a la
bonne forme et
on les colle direc-
tement en se
hasant sur le
plan, en mainte-
nant le tout avec

Les servos sont des épingles, soit

placés sur 'arriere.  on réalise un
On acg:édealla petit gabarit en
batterie par l'avant. i Dans ce

cas, on protége le bois avec du ruban
adhésif pour éviter que la colle n‘adhére
dessus puis on colle les épaisseurs de
balsa avec de la colle blanche. Apres
séchage, on donne un coup de pongage
sur une face et on reccupe |'autre avec
une scie & chantourner en respectant la
hauteur des encoches dans les nervures.
L'aile n'offre pas d'autres particularités.
Le bord de fuite est simplement réalise
avec les coffrages d'intrados et d'extra-
dos qui se rejoignent.

Une fois terminge, l'aile apparait tres
robuste.

1A MOTORISATION :

ECO OU EYO

Deux options radicalement différentes
ont été choisies pour essayer ce modele :
la version économigue avec un moteur
format 400 ordinaire en prise directe et la
version évoluée avec un Brushless
MétéorLess 320 réducté 6:1 du fabricant
SMT.

Avec le brushed, la consommation s'éle-
ve & 9 A, ce qui donne une puissance de
60 watts et une autonomie de 3mn30
avec 7 éléments de 500 mAh Ni-Cd et
une hélice repliable Aero-naut 6”x3"
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Les deux motorisations essayées.
Hélice en prise directe ou réductée,
le rendement n'est pas le méme.
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