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Coractéristigues

Nom : Salto

Envergure - 204 cm

Longueur : 94 cm

Surface ;25 dm?

Masse ;. 880 g

Charge alaire : 35,6 g/dmr

Profif : 5B 88 VR5, WM5 et V55
| Radie : 4 voies, 4 micro-sgrvas

Frix du plan : 18 €
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depuis longtemps disposer d'un plangur capable d'effectuer
de la belle voltige mais qui-ait également kallure; d'un vrai.
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En vol, lallure est trompeuse : on pense qu'il
sagit d'un planeur beaucoup plus grand.

Manfred Radius coupe
un limbe en passage

dos lors des
démonstrations !

Une béte de concours

Aprés la création de la Glasfligel Com-
pagny, productrice de pales d'hélices, de
rotors, etc. Ursula Hénle et son mari
Eugen ont créé chez eux leur propre pla-
neur : le H-30. La société s'est implantée
peu aprés chez les constructeurs de pla-
neurs avec le Standard Libelle qui est vite
devenu une référence dans le vol a voile.
Développé a partir de l'aile du Libelle
reduite de 70 cm de chaque coté, le Salto
H-101, planeur de 13,60 m, a été opti-
misé pour la voltige par une nouvelle
société dénommée Start + Flug. Des
aérofreins basculants ont été ajoutés au
bord de fuite, formant des palettes qui
dépassent a la fois coté extrados et intra-
dos. Un fuselage large avec d'importants
karmans qui se prolongent vers l'avant
offre un habitacle assez spacieux au
niveau des bras et des épaules.

Un parachute de freinage a été intégré
dans la pointe arriére.

Le premier vol a été effectué en mars
1970. La production a duré environ deux
ans et 57 planeurs sont sortis de l'usine.
Ce planeur s'est rapidement fait connaitre :
II faut dire que certains se sont fait un
nom en volant de fagcons spectaculaire
lors de démonstrations. C'est le cas de
pilotes comme Herbert Tiling, Manfred
Radius qui s'amuse & couper un double
limbo accroché a quelgues metres du sol
lors d'un toujours spectaculaire passage
dos (!) ou encore de Bob Carlton qui se
fait remorquer par un hélicoptére... Les
fumigénes en bouts d'ailes ajoutent
encore davantage de spectacle.

Par la suite, une version plus adaptée au
vol & voile a été développée a partir du

Salto d’origine, avec une aile un peu plus
longue et surtout un fuselage trés modifié
sur I'avant. Malgré le nombre relativement
peu élevé de “grandeurs” construits, ce
planeur plein de charme est connu aussi
bien des vélivoles que des modélistes.

Le modéle

J'ai souhaité faire un modéle a la fois réa-
liste par ses formes mais aussi par ses
performances. Cependant, je ne voulais
pas en faire un piége chargé limité aux
vols par grand vent. La voilure a donc été
légérement agrandie en profondeur et en
envergure mais ¢a reste plutét discret.

Pour le cbté aérodynamique, japprécie
énormement les profils congus par Serge
Barth, qui ont toujours répondu & mes
exigences. C'est tout naturellement gue je
me suis penché sur I'évolution des profils
S.B. avec les 98VR5, VM5 et VS5 déve-
loppés a l'origine pour la plume de
I'Air 100 de 5 métres d'Eric Poulain, pla-
neur voltigeur qu'on ne présente plus.

L'aile du Salto posséde une cassure au
bord de fuite, peu visible mais jugée indis-
pensable pour I'aspect maquette. Toutes
les nervures sont différentes & cause de
I'évolution de cordes et de profils. Elles
sont toutes représentées sur le plan, avec
I'encoche du longeron correspondant
mais elles pourront étre découpées par la
méthode du blec. (Dans ce cas, il faudra
quand méme canfectionner 4 blocs, 2 par
demi-aile.) La construction de l'aile se fait
sur l'extrados, les nervures reposant sur
le longeron et sur des queues qui seront
retirées aprés coffrage de lintrados. Ce
longeron est composé d'une &me en
balsa 50/10 encochée, de hauteur dégres-

sive sur l'envergure, fermée par une
baguette en pin. Les plus septiques pour-
ront remplacer le balsa par du contre-pla-
qué mais ¢a n'a jamais cassé en vol. La
courbe gue prend l'aile lors des res-
sources ventre ou dos est assez impres-
sionnante mais tout a fait réaliste. A cha-
cun de faire son choix, en sachant que le
contre-plaqué plus lourd ajoutera de
l'inertie en roulis.

Cété fuselage, les formes sont assez
tourmentées et la solution a été de tailler
des couples octogonaux recouverts de
planches de balsa épais. Les angles sont
poncés au fur et & mesure puis I'en-
semble est arrondi avec soin. Bien sdr, ¢ca
fait quelques copeaux et des sacs de
poussiére mais le résultat est |a, avec des
formes réalistes sans avoir eu a confec-
tionner un master, un moule et enfin un
fuselage en fibre. Coté masse et solidité,
jai été agréablement surpris. Un recou-
vrement de I'ensemble a la fibre de verre
est quand méme préférable car le balsa
se marque trés facilement en surface.

Le fuselage : morceau de choix

Les couples octogonaux sont découpés
dans du balsa dur de 3 mm, en alternant
le sens des fibres sur chacun d'eux : hori-
zontal ou vertical, celui de la pointe
arriére peut étre doublé car il est fragilisé
par le trou qui le traverse. Au niveau de la
clé d'aile, le couple est en contre-plagué
20/10. Les couples avant seront partielle-
ment coupés afin d'étre évidés sans diffi-
culté par la suite. Aprés découpe, on
perce avec précision au diametre 8 mm
afin de glisser le tube qui servira de base



Les couples sont enfités suron fube gl fait offies
e tournehrache. Le fusalage est construit en fafr

Las coffrages fatéraux sont colfés,
ainsi gue les doubiages de fancs
au mivess o [ouverture oe (e verridne

Dégoupe de Fassise de b vemiérs.
Lemplacement de |'afle est alors défi,
Duns eelui de fa clé et oy passage des His SErvos.

La partie hachorde a dispar,
N 'y & pratiquerment plus de malisre
a0 milien 4 cause de fa forme bombée du fuselage.

Lg support du lrafr d'attemssage €51 fe
sur 2 couples. Atfention 4 bien respectey
I posifionmement de ces dermiars.

Las contoivs des flancs sont découpss grossigrement
lis sgront repris par i sude. i faut travailfer de
fapon symingue pour eviter de déformer @ fusaiage.

Coffrages supérisurs. A favant, |l ast préférable
e placer les filies en ravers & cause
de la forme fégérement concave de favant.

Les pariies basses latérales ne peuven! pes dire
coffrées en wune fois. On prendra soin darider 68
coffrages @ Givval SUr (85 COUMNES pour assuver (¢
colfage.

Aprés pongage; e résultat est &
On recannait bien fes fanmes galbees du Salto,

La fabrication d kavrian @51 une opératian dlcate
sar elfe défime 1'angle o incidence de-chague dermr-afie.

Deux baguetios latérales reprennent
les effgrts ef soffganisent les couples avam.

Pose du coffiage inférewr. Une ouverture sst praligues
AU miveay gy support de fran, Moter auss/ s fantes
i parmattent 3u balsa dé suivre farrond),

Les Hanes sont dégrassis au cufter
GaNns un premigr lemps puls ponces
avee one eale large, [USQUaux couples.

O vt bien il las différemts moreeaux
e boig witisds pour fermer fes flanes.

Le puits de roue est profité 3 partic de hlacs de balsa
rapportds. Liaxe te-roug est Un jone de carbone

Le patin est réaliss aves une dme
8 contre-plagué habilde par o batsa di chague ofié




Le fourreau de clé d aile est passé a travers les flancs
pujs collé sur une entretoise le long du couple
principal. La ¢lé sera un tube en carbone.

pour tout aligner. On peut utiliser soit du
laiton, soit du carbone. Il est préférable
que le tube force un peu dans les couples
plutét qu'il n'y flotte.

Bien repérer 'emplacement de ces trous
sur le plan et les enfiler dans I'ordre sur le
tube. On colle alors les deux supports du
train d'atterrissage en contre-plaqué
20/10. Attention a ce que le couple princi-
pal (celui en contre-plaqué) reste parfaite-
ment en place car cest lui qui détermi-
nera toutes les mesures et repéres par la
suite. Deux baguettes en balsa dur ou en
samba 3x5 sont alors collées dans les
encoches sous les couples avant.
Ensuite, on découpe les flancs en balsa
50/10 en s'inspirant du tracé représenté
sur le plan. Leur forme est approximative,
elle sera déterminée par pongage aprés

Le faux bord d'attaque est arasé
en prenant garde a ne pas attaquer les nervures.

collage. Pour éviter les mauvaises sur-
prises, il est conseillé de coller simultané-
ment les deux flancs, couple apres
couple, sinon il y a risque de se retrouver
avec un fuselage tordu.

Vous pouvez prévoir dés maintenant le
passage des commandes a travers les
couples. Il est possible également de les
faire passer a la place du tube central
quand celui-ci sera retiré, c’est au choix.
Le dessus et le dessous sont alors collés.
Derriére le puits de roue, la courbe est
assez prononcée. On peut alors entailler
a mi-épaisseur le balsa afin qu'il épouse
mieux la forme.

Il faut éliminer les arétes des flancs et des
dessus/dessous, dans un premier temps
avec un cutter puis a l'aide d'une large
cale a poncer, en prenant les parties

Un petit bloc est collé de bois dur est collé
contre la nervure d’emplanture. Le crochet servant
a maintenir les ailes plaquées viendra s'y visser.

biseautées des couples comme référence.
Il reste a coffrer toutes les parties encore
ouvertes pour fermer l'octogone, sauf au
niveau de l'ouverture du cockpit. A cet
endroit, on place des doublages de flancs
par l'intérieur, sur 2 cm de haut environ.

Le couple principal en contre-plaqué sert
de référence pour la découpe de l'ouver-
ture de la verriere. Le plus simple est de
se confectionner un gabarit en carton fin
qui permettra de découper de fagon iden-
tique les deux cotés. Tracer des axes sur
la longueur du fuselage qui serviront de
référence pour définir le positionnement
de l'aile, calée a 1,5° par rapport au stab.
Le karman est en balsa relativement
tendre pour qu'il se courbe et épouse la
forme bombée du flanc. Plusieurs
couches peuvent étre nécessaires, elles















